zlacze dodatnie

rozdzielacz gazu

i cieczy

Ocena akumulatorow dostepnych na polskim rynku w tescie zimowym

Pietnastu wspanialych?

Z akumulatorem otowiowym, gdyz
0 nim tu bedzie mowa, jest troche tak,
jak z naszym zdrowiem. Interesujemy
sie nim najczesciej dopiero wtedy, gdy
sie zepsuje. Kawa, alkohol, papierosy
i niehigieniczny tryb 2zycia szkodzg
naszemu zdrowiu. Podobnie i akumu-
lator potrzebuje prawidtowej i regular-
nej obstugi. To wtasnie w zimie wielu
kierowcow zaczyna sobie zdawaé
sprawe z pozornosci swojej ewentual-
nej oszczednosci przy zakupie akumu-
latora. Konsekwencjg oszczednego
doboru akumulatora jest koniecznosc
zastgpienia go w krotkim czasie na-
stepnym. Poniewaz akumulator traci
w sposob odwracalny swoje parametry
(pojemnosc i prad rozruchowy) w pro-
porcji okoto | % na 1 °C, to w okresie
zimowym, przy duzych mrozach moze-
my przyja¢, ze nasz akumulator moze
by¢ nawet o 50% stabszy niz w lecie.
W zwigzku z tym ,wybacza” on nam
mniej nieprawidtowosci w eksploatacji.

Redakcja ,Transportu Polskiego”
podjeta sie zadania polegajgcego na
wystawieniu opinii o dostepnych na
rynku polskim akumulatorach przezna-
czonych do lekkich pojazdow dostaw-
czych.

Minely juz 144 lata...

Uptynety 144 lata od daty zbudo-
wania pierwszego akumulatora elek-
trochemicznego. | chociaz powstaty
dziesigtki obiecujgcych pomystow
i konstrukcji, akumulator stanowi cig-
gle najstabszy element wielu urzgdzen,
nie tylko pojazdéw samochodowych.

W potowie XIX wieku u znanego fizyka
francuskiego Aleksandra Becquerela
pracowat mtody asystent Gaston Plan-
té. Wkifadem Gastona do wzrostu
rodzinnej stawy byt nieSmiertelny
wynalazek akumulatora otowiowego.
Planté skoncentrowat sie na badaniu
procesow elektrochemicznych zacho-
dzacych pod wptywem przeptywajgce-
go pradu przez dwie ptytki ofowiu
zanurzone w roztworze kwasu siarko-
wego. Wybor okazat sie trafny. Kolejne
eksperymenty doprowadzity w 1859
roku do powstania akumulatora oto-
wiowego. Dzisiaj, po 144 latach, nadal
powszechnie korzystamy z tego roz-
wigzania. Pomimo jednak wprowadze-
nia ostatnio wielu rozmaitych udosko-
nalen: nowych metod produkcji elek-
trod, nowego typu separatorow, opra-
cowania sposobdéw regenerowania
wody traconej z elektrolitu podczas
tadowania (tzw. akumulator bezobstu-
gowy), podstawowe parametry tego
akumulatora poprawiono zaledwie nie-
znacznie w poréwnaniu do produko-
wanych przed wojnga. | cho¢ szuka sie
nowych rozwigzan opartych przede
wszystkim na nowych materiatach
i technologiach (akumulatory zasado-
we, niklowo-kadmowe, niklowo-zelazo-
we, srebrowo-cynkowe, srebrowo-kad-
mowe, niklowo-cynkowe, litowe, niklo-
wo-wodorkowe, litowo-polimerowe,
catkowicie polimerowe, wanadowe)
w najblizszym czasie nie zanosi sie na
bardziej radykalng zmiane.
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Ogolina budowa akumulatora

otowiowego

Stosowane obecnie w pojazdach
samochodowych akumulatory sktada-
ja sie z kilku potaczonych szeregowo
ogniw, ktore sg umieszczone w obudo-
wie. Ogniwo akumulatora skfada sie z
zespotu ptyt akumulatorowych dodat-
nich i ujemnych, zanurzonych w elek-
trolicie (kwas siarkowy i woda destylo-
wana). Z dwu skrajnych ogniw wypro-
wadzono po jednej koncéwce. Sg to
tzw. koncéwki biegunowe akumulato-
ra: dodatnia i ujemna. Majg one ksztatt
Scietych stozkéw o tej samej wysoko-
$ci (ok. 17 mm), ale o réznych $redni-
cach. Koncowka biegunowa dodatnia
ma srednice wiekszg. W niektérych
rozwigzaniach akumulatoréw oznacze-
nie biegunowosci umieszcza sie na
powierzchni bloku lub wieczka. Kon-
cowki biegunowe sg przeznaczone do
potaczenia akumulatora z obwodem
elektrycznym samochodu. Poniewaz
napiecie nominalne jednego ogniwa
wynosi 2V, liczba ogniw zalezy od
wymaganego napiecia akumulatora.
Jest ich 6 w akumulatorach 12-wolto-
wych i 3 w 6-woltowych.
Poziom elektrolitu w kazdym ogniwie
powinien w zasadzie znajdowac sie na
wysokosci 10 - 12 mm ponad ptytami
(jezeli instrukcja obstugi pojazdu nie
podaje inaczej). Elektrolit nalezy
zawsze utrzymywac na poziomie zgod-
nym z przepisami wytworcy akumula-
torow. Wszystkie ptyty akumulatora sg
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wykonane z otowiu w ksztafcie kratow-
nicy wypetnionej tzw. masg czynna.
Masg czynng ptyt dodatnich w stanie
natadowanym jest dwutlenek otowiu
(PbO,), a w stanie wytadowanym siar-
czan otowiu (PbSQO,). Prawidtowo nafa-
dowana ptyta dodatnia jest barwy
ciemnobrgzowej; po wytadowaniu
plyta staje sie jasnobrgzowa. Masg
czynng ptyt ujemnych w stanie natado-
wanym jest otdbw ggbczasty (Pb), a w
stanie wytadowanym - siarczan otowia-
wy. Dobrze natadowana ptyta ujemna
jest barwy szaroniebieskiej (stalowej);
po wytadowaniu ptyta staje sie otowia-
noszara. Ptyty dodatnie i ujemne sg
ustawione w ogniwie na przemian,
przy czym ptyt ujemnych jest zawsze
0 jedng wiecej niz dodatnich. Majg one
ksztaft drobno dziurkowanej, cienkiej
plytki, pofatdowanej lub pokarbowanej
- w celu utrzymania jednakowego
odstepu miedzy ptytkami otowiowymi
i umozliwienia wprowadzenia wigkszej
ilosci elektrolitu. Odlegto$¢ miedzy pty-
tami jest na tyle duza, by zmiescity sie
tylko przektadki separacyjne, ktérych
zadaniem jest niedopuszczenie do
mechanicznego zwarcia ptyt dodatnich
Z ujemnymi oraz zapobiezenie przepty-
wowi zanieczyszczen od plyty do ptyty.
Bez wzgledu na rodzaj uzytego mate-
riatu separator powinien umozliwia¢
swobodne przemieszczanie sie elek-
trolitu wokot powierzchni ptyt oraz
przeptyw pradu jonowego. Ptyty ogni-
wowe sg tgczone w zestawy jedno-
imienne za pomocg mostkow bieguno-
wych przewodzgcych prad elektrycz-
ny. W ogniwie jest jeden zespdt piyt
ujemnych i jeden dodatnich. Potgcze-
nie szeregowe polega na tym, ze kon-
cowka biegunowa dodatnia pierwsze-
go ogniwa jest potgczona fgcznikiem
z koncowkag biegunowg ujemng dru-

1.9 JTD z 2002 roku.

3 oy 1 ’ - - .
Badania odbyly sie przy temp. ok 0°C. Wykorzystalismy do nich Fiata Doblo

giego ogniwa, a koncowka biegu-
nowa dodatnia drugiego ogniwa
z kohcowkg biegunowg ujemng
trzeciego ogniwa itd. Poszczegdlne
ogniwa akumulatora sg przykryte
pokrywa, w ktorej znajdujg sie trzy
otwory. Dwa skrajne stuzg do
wyprowadzenia koncéwek biegu-
nowych ogniwa, a otwor srodkowy
z gwintem, zamykany wkrecanym
korkiem, umozliwia napetnianie
ogniwa elektrolitem. Po zatozeniu
pokrywy szczeliny migdzy naczy-
niem ogniwa a pokrywg zalewa sig
masg zalewowa. W obecnych aku-
mulatorach stosuje sie tzw. mono-
wieczko, tj. pokrywe jednoczescio-
wa. Akumulatory z wieczkami mo-
nolitymi (monowieczkami) sg nie-
rozbieralne. Otwory wlewowe za-
krywa sige specjalnymi korkami.
Majg one otwory przewaznie labi-
ryntowe dla umozliwienia wydosta-
nia si¢ na zewnatrz gazow (tlenu
i wodoru) wydzielajgcych sie
z ogniw podczas tadowania. Otwo-
ry wlewowe stuzg do wlewania elek-
trolitu, do pobierania prébek elek-
trolitu do pomiaru gestosci oraz
kontroli i uzupetniania jego pozio-
mu.

Elektrolitem jest wodny roztwor
kwasu siarkowego, chemicznie
czystego o gestosci w akumulato-
rze w petni naladowanym rownej
1,28 g/cm®. Zaréwno kwas, jak
i woda muszg by¢ bez zadnych
zanieczyszczen. Nawet nieznaczne
zanieczyszczenie powoduje przed-
wczesne zuzycie akumulatora.
W kazdym ogniwie na zestawach
ptyt jest utozony dziurkowany
pasek z tworzywa sztucznego (tzw.
wktadka ochronna) spetniajgcy role
ttumika wahan poziomu elektrolitu,

Ocena: bardzo dobry
Akumulator: TAB Topla
Mocne i stabe strony:

+ estetyczny wyglad
+ bardzo dfugi czas wyfadowania
+ mate gabaryty

+ bardzo lekki

- mato informacji na obudowie

- brak adresu producenta

Ocena: wystarczajacy
Akumulator: SilverStar 60Ah
Mocne i stabe strony:
+ diugi czas wytadowania
+ sporo informaciji na akumulatorze
+ niska cena
- nieciekawy wyglad
- zmierzony prad rozruchu tylko
nieznacznie przewyzsza znamio-
nowy podany na obudowie

Ocena: dobry +
Akumulator: Delphi Standard
Mocne i stabe strony:

+ mate gabaryty
+ bardzo lekki
+ powtarzalno$¢ wynikow wsrod
zakupionych akumulatorow
+ podstawowe informacje
0 akumulatorze, ale zato w 10
jezykach
- nieostoniete koncowki zaciskow

Ocena: dobry
Akumulator: Akuma Comfort
Mocne i stabe strony:

+ mate wymiary
+ czarna obudowa, ale dos¢ fadna
- bardzo cigzki
- tylko jedna zatyczka na
koncowke ,+”
- 0pis nie przettumaczony z jezyka
czeskiego (tylko niewielka nalepka
po polsku)

Ocena: dobry
Akumulator: ZAP Piastow
Mocne i stabe strony:

+ estetyczny wyglad
+ bardzo bogata informacja
0 akumulatorze i firmie
- duze gabaryty
- raczka mocno ,wpija” sie
w dfonie
- dos$¢ znaczacy rozrzut
zmierzonych parametrow wsrod
zakupionych akumulatorow

Ocena: przecietny
Akumulator: Batcar EuroStart 60Ah
Mocne i stabe strony:

+ bardzo niska cena

- akumulatory byty nie dotadowane

- galimatias jezykowy na obudowie
(niemiecki, angielski, malutka
nalepka po polsku)

- bardzo krotki czas wyfadowania | ESE
jak na akumulator 60 Ah esm ol

- Zbyt optymistycznie podana warto$¢ rozruchu
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ktore wystepujg podczas jazdy samo-
chodu (ptyty powinny by¢ zawsze
zanurzone w elektrolicie).

Kupujemy akumulator

Kazdy kierowca, srednio raz na 2-4
lata staje przed koniecznoscig zakupu
nowego akumulatora. Dylemat polega
na wyborze marki i parametréw oraz
na wyborze miejsca zakupu tego urzg-
dzenia. Przed testem redakcja przygo-
towata specjalng ankiete, ktérg rozpo-
wszechnita wéréd przypadkowych kie-
rowcow i wiascicieli takséwek. Co sie
okazalo? O zgrozo! Wiekszo$¢ z nas
nie ma pojecia o podstawowych para-
metrach akumulatoréw, a wybor rodza-
ju tego urzadzenia czesto sprowadza
sie do tych najtanszych, ktore niejed-
nokrotnie dodatkowo zostaly solidnie
zareklamowane przez nie zawsze kom-
petentnego sprzedawce. Szukamy
przewaznie akumulatorow do okreslo-
nej marki, np. do Forda, a nie o okre-
Slonych parametrach ustalonych przez
producenta auta. Stad biorg sie wia-
Snie btedy w ztym doborze akumulato-
ra. Czesto zdarza sie, ze kierowca nie
kupuje akumulatora takiego, jaki zale-
ca producent, tylko mniejszy, tanszy.
W rezultacie akumulator eksploatowa-
ny niezgodnie z przeznaczeniem (za
maty) w szybkim tempie ulega znisz-
czeniu, co powoduje koniecznosc¢
zakupu nastepnego akumulatora -
oszczedno$¢ pozorna.
Jedyny ankietowy wynik pozytywnie
$wiadczacy o nas - uzytkownikach, to
taki, ze szukamy nierzadko znanych
i renomowanych marek producentow:
Bosch, Varta i Centra wymieniane byty
najczesciej.
Parametry kupowanego urzgdzenia
kierowcy dobierajg zazwyczaj na pod-
stawie poprzednio zastosowanych.
Ktopot zaczyna sig, gdy ma on stare
i nieczytelne dane lub zastosowano
uprzednio nieprawidtowe parametry.
Jedyng pomocsg jest wtedy dobry kata-

Dane ogdlne o badanych akumulatorach:

log oraz duza wiedza sprzedawcy
w zakresie doboru akumulatora. Kie-
rowcy powinni przywigzywac¢ takze
wage do miejsca zakupu. Dobre miej-
sce zakupu - to takie, w ktérym sprze-
dawcy sg w stanie udzieli¢ wyczerpuja-
cych informacji na temat prawidtowo-
Sci zastosowania. Rowniez pozgdane
jest, by punkt sprzedazy posiadat
w miare mozliwosci petng game aku-
mulatoréw, co pozwala uniknac
koniecznosci kompromisowych zasto-
sowan.

Obecnie dobrg opinig cieszg sie te
sieci sprzedazy, ktore potrafig w miare
bezbolesnie rozpatrzy¢ reklamacije.
llos¢ zasadnych reklamacji miesci sie
w granicach 1%, cata reszta jest spo-
wodowana wadliwg eksploatacjg. R6z-
nice w zawodnosci roznych marek sg
nieznaczne i mieszczg sie w utamku
procenta. Problem reklamacji lezy
gdzie indziej i wynika z proporcji rekla-
macji bedacych skutkiem wad fabrycz-
nych, do reklamacji bedacych wyni-
kiem wadliwe] eksploatacji. Proporcja
ta to okoto 1:12. Mozna obrazowo
powiedzie¢, ze na kazde sprzedane
120 akumulatorow, trafia do serwisu do
reklamacji 10 sztuk, z czego | sztuka
zostaje uznana za fabrycznie wadliwa.

Przyczyny niesprawnosci aku-
mulatoréw

Producenci akumulatoréw otowio-
wych okre$lajg trwatos¢ tych urzadzen
na okoto 6-7 tysiecy uruchomien. Zwig-
zane jest to z naturalnym procesem
wypadania mas czynnych z ptyt ogni-
wowych w trakcie cafej eksploataciji.
Akumulator wyeksploatowany cha-
rakteryzujg zmniejszone parametry
(pojemnosc¢ i prad rozruchowy), oraz
bardziej lub mniej wyrazna zmiana
barwy elektrolitu z klarownego na
metny. Akumulatora wyeksploatowa-
nego nie da sie ,reanimowac” w spo-
séb trwaly - nadaje sie tylko do wy-
miany.

Obserwujemy dwie gfdéwne przyczyny
wystepowania niesprawnosci akumu-
latora z winy producenta: sg to przerwa
i zwarcie wewnetrzne. Zwarcie wew-
netrzne akumulatora moze powstac na
skutek uszkodzenia separatora (w trak-
cie montazu, przez obce ciato umiesz-
czone pomiedzy ptytg a separatorem
itp). Akumulator ze zwarciem we-
wnetrznym charakteryzuje sie zazwy-
czaj obnizonym napigciem na zaci-
skach i znacznie ograniczonym i nie-
stabilnym prgdem rozruchowym. Aku-
mulator ze zwarciem wewnetrznym nie
nadaje sie do dalszej eksploatacji ani
do naprawy, nalezy go wymieni¢ na
nowy w ramach udzielonej przez pro-
ducenta gwarancji. Niesprawno$ci
akumulatora wynikajgce z wadliwej
eksploatacji sg najczesciej spotykang
przyczyng reklamowania tych urza-
dzen w serwisach. Podstawowym bte-
dem, popetnianym przez uzytkowni-
kéw akumulatorow, jest catkowity brak
zainteresowania instrukcjg obstugi.
Bardzo duzo tych urzgdzen nie zosta-
toby zniszczonych, gdyby uzytkownik
w pore zlokalizowat czynnik majgcy
zgubny wplyw na stan akumulatora.
Niestety, wielu kierowcow twierdzi, ze
nie interesuje ich instrukcja obstugi,
gdyz kupili nowy akumulator. Niestety,
nie biorg pod uwage, ze gwarancja
udzielana jest wyfgcznie na wady
fabryczne. Zaktada sie przy tym prawi-
dtowg eksploatacje i stosowanie sie
uzytkownika do instrukcji obstugi.

Prawidtowa eksploatacja
Oto kilka praktycznych porad doty-

czgcych prawidiowej eksploatacji aku-

mulatorow:

- Akumulator powinien by¢ utrzymany
w stanie suchym i czystym,

- Czesci metalowe powinny by¢
natfuszczone,

- Przy kazdym przegladzie powinno
sie zleci¢ serwisowi kontrole pozio-
mu i pomiar gestosci elektrolitu

1 2 3 4 5 6 7

Producent TAB S.A. Stowenia| ZAP Sznajder Bat- | ZAP Piastow S.A.| Akuma - FIAMM | ZAP Piastow S.A.| Robert Bosch |Varta AG Niemcy
terien S.A. Polska Polska Group S.A. Czechy Polska GmbH Austria

Adres internetowy www.tab-rm.si www.zap.pl www.zap.pl |www.akuma.com.pl| www.zap.pl | www.bosch.pl | www.varta.com
Typ: Topla Ultra Silver Star Comfort Zap Piastow | 555059 042 | 555 059 042
Pojemnosé 55 Ah 55 Ah 60 Ah 55 Ah 55 Ah 55 Ah 55 Ah
Prad rozruchu wg EN 480 A 480 A 520 A 480 A 480 A 420 A 420 A
Prad rozruchu wg IEC 285 A 285 A 315A 285 A 285 A 240 A 240 A
Wymiary di. /szer. /wys. [mm] | 242 x175x175 | 242x175x190 | 242 x175x190 | 242x175x 175 | 242 x 175x 190|242 x 175 x 190|242 x 175 x 190
Masa [kg] 13,90 13,95 14,20 15,20 14,6 14,35 15,60
Gwarancja [miesigce] 24 24 24 24 24 24 24
Cena zakupu brutto [zf] 180,62 150,00 129,99 168,16 154,88 195,20 189,61
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(poziom elektrolitu dobrze tez cza-
sem samemu sprawdzi¢ w okresach
miedzy przegladami),

Akumulator powinien by¢ dobrze
zamocowany w pojezdzie, a zaciski
biegunowe dobrze zaci$niete i
zabezpieczone warstwg wazeliny
bezkwasowej,

Powinno unika¢ sie catkowitego
wyfadowania akumulatora (nie
zostawiamy wigczonych odbiorni-
kéw pradu po wygaszeniu silnika),
Jezeli nie uzywamy akumulatora,
dobrze jest go dotadowywac co trzy
tygodnie.

Niedotadowanie moze by¢ spowodo-
wane:

Ztym dziataniem pradnicy,

Ztym dziataniem alternatora,
Niewtasciwym dziataniem regulatora
napiecia,

Luznym paskiem klinowym,
Ubytkami prgdu z instalacji elek-

trycznej,
Zbyt duzg iloscig odbiornikow pradu,
Luzno  dokreconymi  ztgczami
(klemy),

Niesprawnymi, zanieczyszczonymi
elektrodami $wiec zaptonowych,
Zbyt matg zawartoscig elektrolitu,
Zasiarczeniem elektrod samej baterii.

Z nastaniem zimy mogg wystgpic
pierwsze ktopoty z rozruchem silnika
samochodu. Nie zawsze wing za te kto-
poty ponosi akumulator, ale od jego
sprawnosci w duzej mierze zalezy
dobry rozruch. Wraz ze spadkiem tem-
peratury otoczenia (takze elektrolitu)
obniza sie pojemno$c¢ elektryczna aku-
mulatora. Pojemno$¢ akumulatora
przy danej temperaturze otoczenia jest

nastepujgca:

* 100% pojemnosci w temperaturze
+25°C,

* 80% pojemnosci w temperaturze
0°C,

e 70% pojemnosci w temperaturze -
10°C,

* 60% pojemnosci w temperaturze -

Dane ogdlne o badanych akumulatorach:

25°C.

Dla akumulatoréw czesciowo roz-
tadowanych pojemnosci bedg pro-
porcjonalnie mniejsze. Pobor ener-
gii jest zwigekszony z powodu
wymogu jazdy z wigczonymi $wia-
ttami drogowymi. Obnizenie tem-
peratury powoduje réwniez zasty-
ganie oleju. W skrzyniach korbo-
wej i biegodw, wzrastajg opory, jakie
musi pokona¢ rozrusznik, stad
roénie prad pobierany z akumula-
tora podczas rozruchu.

Przed sezonem zimowym nalezy
wiec:

- Sprawdzi¢ poziom i gestos¢ elek-
trolitu, ewentualnie uzupetni¢
poziom i dotadowa¢ wedtug in-
strukcji producenta. Poziom moze-
my uzupetnia¢ sami, dolewajac
wody destylowanej, (chyba, ze jest
to akumulator bezobstugowy, ktéry
tej czynnosci praktycznie nie
wymaga). Obecnie, praktycznie
wszystkie sprzedawane na rynku
akumulatory spetniajg norme bez-
obstugowosci. Ot6z norma bezob-
stugowosci méwi jedynie o iloSci
konsumowanej w czasie eksplo-
atacji wody. Im akumulator spetnia
ostrzejszg norme bezobstugowo-
Sci, tym mniej wody zuzywa i tym
rzadziej trzeba bedzie uzupetniac¢
ja w elektrolicie.

- W samochodach z pradnicg
pradu statego, gdzie moze wyste-
powac¢ ujemny bilans energetycz-
ny, w razie potrzeby trzeba dofado-
waé akumulator poza pojazdem,

- Przed rozruchem silnika nalezy
pamieta¢ o wcisnigciu pedatu
sprzegta, co zmniejsza opory sta-
wiane rozrusznikowi, a tym samym
zmniejsza pobor pragdu z akumula-
tora,

- Jezeli samochod zimg nie be-
dzie wykorzystywany, nalezy wyja¢
z niego akumulator i przechowy-
wac w stanie natadowanym,

- Dobrze jest mie¢ maty prostownik

Ocena: dobry

Akumulator: Bosch
Mocne i stabe strony:

+ przezroczysta obudowa, widac
ilo$¢ elektrolitu

+ prestiz marki

+ duza zdoIno$¢ pochtaniania tad.

- doSc¢ nieestetyczny wyglad

- brak raczki

- wszystkie zakupione
akumulatory byty nie dofadowane

- rozrzut zmierzonych parametrow wsrod zakupionych
akumulatorow

- wysoka cena

Ocena: dobry
Akumulator: Sznajder Ultra
Mocne i stabe strony:
+ estetyczny wyglad
+ bogaty opis (znaki bezpieczen-
stwa, zastosowanie)
+ lekki
+ duza powtarzalno$¢ wynikow J
wsrod zakupionych akumulatorow |
- brak adresu producenta -
- raczka mocno ,wpija” sie w dtonie
- duze gabaryty
- do$c¢ krotki czas wytadowania
- wszystkie zakupione akumulatory byty nie dofadowane

Ocena: dobry
Akumulator: Autopart Pacific
Mocne i stabe strony:

+ estetyczny wyglad

+ na obudowie pefna informacja
0 akumulatorze

- cigzki

- niewygodna raczka do
przenoszenia

- Zmierzony prad rozruchu tylko
nieznacznie przewyzsza podany na obudowie

Ocena: dobry +
Akumulator: Exide Classic
Mocne i stabe strony:

+ produkt oznaczony oryginalnym
hologramem

+ dos$¢ duzo informaciji na
akumulatorze

+ przez diugi czas podczas

wyfadowania napigcie

utrzymywato sie na niezmienio-

nym po ziomie

8 9 10 11 12 13 14 15
Banner GmbH Austria | AutoPart Sp. z 0.0. |Hoppecke Batterien| Delphi Energy & | Centra S.A. Polska AutoPart Centra S.A. Polska | Batcar s.c. Polska
Polska GmbH & Co KG | Chassis Systems Sp. z 0.0. Polska
Niemcy USA
www.bannerbatterien.com| www.autopart.pl | www.hoppecke.pl | www.delphi.com |www.centra.com.pl| www.autopart.pl |www.centra.com.pl | www.batcar.com.pl
Starting Bull Pacyfic 555 066 042 Standard 555 059 046 Optimal Exide Classic EuroStart
55 Ah 55 Ah 55 Ah 55 Ah 55 Ah 55 Ah 55 Ah 60 Ah
420 A 570 A 420 A 390 A 460 A 600 A 460 A 510 A
240 A 335A 240 A 220 A 270 A 370 A 270 A 310 A
242 x 175 x 190 242 x175x190 | 242 x175x 175 | 242 x175x 175 | 242 x175x 190 | 242 x 175x 175 | 242x175x190 | 242 x175x 190
14,85 15,30 14,45 12,80 13,95 14,35 14,55 14,05
24 24 24 24 24 24 24 24
150,05 184,50 139,99 142,99 150,00 160,00 159,00 101,56
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Ocena: bardzo dobry
Akumulator: Banner Starting Bull
Mocne i stabe strony:

+ wzorowa powtarzalno$¢ wyni-
kow wsrod zakupionych
akumulatorow

- mato informacji na obudowie

- nieostfoniete koncowki zaciskow

Ocena: dobry +
Akumulator: Centra
Mocne i stabe strony:
+ wygodna raczka przenoszenia
+ powtarzalno$¢ wynikow wsrod
zakupionych akumulatorow
+ duzo szczegotow na dotaczonej
z boku kartce
- mato informacji na obudowie

Ocena: dobry
Akumulator: AutoPart Optimal
Mocne i stabe strony:
+ estetyczny wyglad
+ dos¢ duzo informacji na
akumulatorze
- Zbyt optymistycznie podana
wartos¢ pradu rozruchu
- wskaznik natadowania nie spetnia
Swego zadania
- bardzo krotki czas roztadowania

i przynajmniej raz w miesigcu pod-
tadowac. Jezeli akumulator nie jest
eksploatowany w miescie, trzeba
akumulator tadowac czesciej,

- Dba¢ o czystos¢ powierzchni
wieczka akumulatora, gdyz groma-
dzgca sie wilgo¢ i woda mogag byé
przyczyng zwar¢ i samowytado-
wania.

W taki sposob badalismy |
Naszym wyjsciowym mottem
byto hasto: ,Kowalski kupuje
akumulator...” ChcieliSmy przy-
blizy¢ Panstwu ten temat nie
tylko z punktu widzenia tech-
niki zawartej w akumulato-
rach, ich niezawodnosci
i jakosci, ale takze przed-
stawi¢ zaplecze obstugi,
kompetencje sprzeda-
zy, ceny i jakos¢ ustug
S$wiadczonych w branzy
akumulatorowej. Wszyst-
kie te punkty bedag wiec
wspolnie wptywaé¢ na
ostateczng ocene. Ni-
niejsze badanie nie sta-

nowi typowo rozumianego poréwna-
nia, a jedynie ocene produktéw
z punktu widzenia uzytkownika.

Badaniom zostaty poddane markowe
akumulatory o pojemnosci 55 Ah -
takie, jakie sg najcze$ciej stosowane

Wyniki pomiaréw (wybrane po dwa najlepsze wyniki)

Akumulator:

TAB Topla 55Ah, | Sznajder Ultra 55Ah, SilverStar 60Ah, Akuma Comfort 55Ah,|  ZAP Piastow 55Ah, Bosch 55Ah, Varta 55Ah,
480A 480 A 520 A 480 A 480 A 420 A 420 A
Stopien natadowania po zakupie:
100 %/100 % 81 %/72 % 100 %/100 % 100 %/100 % 100 %/100 % 84%/75% 100 %/100 %
<fadowanie> <tadowanie>
Parametry przed zamrozeniem - napiecie, prad rozruchu (w +20°C wg EN):
12,7V/12,7V 12,9V/12,9V 12,8V/ 12,8V 12,7V/ 12,8V 12,8V/ 12,8V 12,8V/ 12,8V 12,6 V/ 12,6 V
611 A/ 628 A 607 A/ 669 A 548 A/ 527 A 567 A/ 565 A 517 A/ 577 A 529A/ 504A 555 A/ 543 A
Nadwyzka wartosci pradu rozruchu nad wartoscig znamionowg [%]
27,3 %/ 309 % 5.4.%/ 1,4% 7,7 % 202 % 26%/20% | 322%293%
Parametry po zamrozeniu (w -18 °C wg EN):

12,6 V/ 12,6 V 12,6 V/ 12,5V 12,7V/ 12,7V 12,6 V/ 12,7V 12,7V/ 12,7V 12,8V/ 12,5V 12,7V/ 12,7V
556 A/ 585 A 422 A/ 459 A 535 A/ 516 A 548 A/ 544 A 481 A/ 560 A 517 A/ 456 A 481 A/ 560 A
Powrét do temp. +20°C:
12,7V/ 12,7V 12,7V/ 12,7V 12,8V/ 12,8V 12,7V/ 12,8V 12,8V/ 12,8V 12,8V/12,5V 12,6V/ 125V
600 A/ 617 A 428 A/ 469 A 532 A/ 517 A 551 A/ 550 A 497 A/ 550 A 539 A/ 492 A 495 A/ 454 A
Czas wytadowania pod petnym obcigzeniem:

42 min 33 sek/ 26 min 38 sek/ 49 min 50 sek/ 35 min 20 sek/ 30 min 25 sek/ 38 min 13 sek/ 34 min 00 sek/
37 min 33 sek 25 min 27 sek 51 min 30 sek 29 min 25 sek 35 min 55 sek 29 min 40 sek 25 min 55 sek
Parametry po roztadowaniu, stan natadowania:
12,2V/ 12,2V 12,2V/ 121V 121V/121V 12,2V/ 12,4V 12,5V/ 12,3V 12,2v/121V 12,3V/ 12,3V
467 A/ 504 A 323 A/ 334 A 466 A/ 466 A 425 A/ 488 A 456 A/ 472 A 485 A/ 428 A 459 A/ 429 A
66 %/ 70 % 68 %/ 61 % 63 %/ 65 % 70 %/ 89 % 93 %/ 80 % 72 %/ 59 % 75 %/ 76 %
tadowanie standardowe jednogodzinne (zdolnos¢ pochtaniania tadunku):
12,3V/ 12,4 V 542 12,3V/ 12,3V 12,4V/12,3V 12,3V/ 12,6V 12,6 V/ 12,5V 12,5V/ 12,4V 12,6V/ 12,5V

A/ 547 A 381 A/ 389 A 509 A/ 492 A 495 A/ 510 A 460 A/ 495 A 539 A/ 487 A 509 A/ 475 A
79 %/ 82 % 79 %/ 75 % 86 %/ 80 % 80 %/ 98 % 98 %/ 91 % 94 %/ 90 % 98 %/ 93 %
Test szczelnosci:
Szczelny Szczelny Szczelny Szczelny Szczelny Szczelny Szczelny
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w matych samochodach dostawczych byly na 4 akumulatorach danego Ocena: bardzo dobry
oraz osobowych typu Van. Zdolno$¢ producenta, co umozliwito publika- Akumulator: Hoppecke
rozruchowg przyjeliSmy z zakresu 480- cje wyniku lepszego i pozwolifo Mocne i stabe strony:
640 A wg EN, a wykonanie akumulato- ~ zignorowa¢ ewentualny produkt [ powtarzalno$é wynikow wérad
row w wersji podstawowej. Jezeli pro- wadliwy. Zakupu akumulatorow zakupionych akumulatorow
ducent nie miaf tej wielkosci w ofercie, dokonata Redakcja w wytypowa- |+ estetyczny wyglad,
skorzystaliSmy z akumulatoréw o zbli- nych przez siebie placowkach han- przezroczysta obudowa, widacé
zonej wielkosci. Badania prowadzone dlowych. Jako ,klienci-laicy” nie ilo$¢ elektrolitu
segregowalismy  akumulatoréw |+ mafe gabaryty

pod wzgledem daty produkcji [+ niska cena

i stopnia jego natadowania. Przyje- | - brak napisow po polsku

lismy, ze firmy dbajg o te prawidto-

WOSCi.

Po dokonaniu zakupu akumulato- Ocena: dobry
row zweryfikowalismy parametry Akumulator: Varta
techniczne z informacjg zawartg na Mocne i sfabe strony:

obudowie akumulatorow. Spraw- [ pez0czysta obudowa, widac
dzilismy faktyczny stopienn natado- iloS¢ elektrolitu
wania i prad rozruchu. Nastepnie [} prestiz marki
dokonalismy identycznych pomia- |+ duza zdolno$¢ pochtaniania fad.

row po petnym natadowaniu aku- | - brak raczki

mulatora i po 8-godzinnym schfo- | - bardzo cigzki

dzeniu i 10-godzinnym przemroze- | - do$¢ nieestetyczny wyglad

niu akumulatora w temperaturze - | - rozrzut zmierzonych parametrow

18°C. Tg czes¢ testu przeprowa- | Wwsrod zakupionych akumulatorow
dzilismy w komorze chiodniczej |- mafo informacii na akumulatorze, niektore wrecz nie

WAT w Warszawie we wspotpra- przettumaczone z jgzyka niemieckiego a prad rozruchu
A cy z firmg WTM s.c. z Warsza- |_P0dany w DIN - wysoka cena

Wyniki pomiarw (wybrane po dwa najlepsze wyniki)

Akumulator:

Delphi Standard Centra 55Ah, AutoPart Optimal | Exide Classic 55Ah, | EuroStart 60Ah,
55Ah, 390 A 460 A 55Ah, 600 A 460 A 510 A

Stopien natadowania po zakupie:

100%/100% 100%/100% 100%/100% 100%/100% 100%/100% 100%/100% 91%/91%
<fadowanie>

Parametry przez zamrozeniem - napiecie, prad rozruchu (w +20°C wg EN):
12,7V/12,7V 12,6V/ 12,6V 12,7V/ 12,7V | 12,7v/ 12,7V 12,6V/ 12,7V 12,7V/ 12,6V | 12,6V/ 12,6V 5297/ 12,6V/ 12,6V
518 A/ 517 A 589A/ 610A 513A/ 504A 424N 417A 513A/ 489A 602A/ 588A 516A 498A/ 498A

Nadwyzka wartosci pradu rozruchu nad wartoscig znamionowg [%]

23,3 %/ 23,2 % 33%/ 7% 22,2 %/ 20% | 8,9 %/ 7,0 % 11,5 %/ 6,3 % 0,3 %/ 0 % 15,0 %/ 12,2 % 0%/ 0%

Parametry po zamrozeniu (w -18 °C wg EN):

Banner Starting
Bull 55Ah, 420 A

AutoPart Pacyfic
55Ah, 570 A

Hoppecke 55Ah,
420 A

100 %/100 %

12,6 V/ 12,6 V 12,5V/ 12,5V 12,7V/ 12,7V | 12,7V/ 12,7V 12,7V/ 12,7V 12,6V/ 12,6V 12,6V/ 12,6V 12,6V/ 12,6V
487 A/ 485 A 550 A/ 556 A 463 A/ 460 A | 378 A/ 372 A 484 A/ 478 A 560 A/ 556 A 517 A/ 495 A 444 A/ 454 A
Powrét do temp. +20°C:

12,6 V/ 12,6V 12,6V/ 12,6V 12,7V/ 12,7V | 12,7V/ 12,7V 12,7V/ 12,7V 12,7V/ 12,7V 12,6V/ 12,6V 12,6V/ 12,6V
489 A/ 489 A 560 A/ 579 A 491 A/490 A | 415 A/409 A 495 A/ 489 A 595 A/ 584 A 524 A/ 498 A 4517/ 459 A
Czas wyladowania pod petnym obcigzeniem:

31 min 45 sek/ | 31 min 15 sek/ | 29min 00sek/ | 27min 25sek/ 33min 50sek/ 23min 20sek/ 28min 30sek/ 36min 43sek/
31 min 00 sek 33 min 30 sek 27min 01sek 26min 40sek 33min 35sek 23min 00sek 26min 55sek 34min 10sek
Parametry po roztadowaniu, stan natadowania:
12,3V/ 12,3V 12,2V/ 12,2V 12,3V/ 12,3V | 12,4V/ 12,5V 12,3V/ 12,3V 12,3V/ 12,4V 12,3V/ 12,4V 12,2V/ 12,1V
463 A/ 463 A 438 A/ 441 A 45 A 417 318 A/ 313 A 407 A/ 398 A 475 A/ 519 A 445 A/ 442 A 403 A/ 395 A
78 %/ 81 % 72 %/ 72 % AT78 %/ 77 % 88 %/ 90 % 75 %/ 78 % 80 %/ 87 % 80 %/ 87 % 68 %/ 64 %
tadowanie standardowe jednogodzinne (zdolnos¢ pochtaniania tadunku):
12,4V/ 12,5V 12,4V/ 12,3V 12,4V/ 12,4V | 12,6V/ 12,6V 12,4V/ 12,5V 12,5V/ 12,6V 12,4V/ 12,5V 12,3V/ 12,3V
485 A/ 485 A 517 A/ 507 A 460 A/ 463 A | 385 A/ 388 A 454 A/ 453 A 531 A/ 564 A 482 A/ 478 A 423 A 426 A
90 %/ 92 % 84 %/ 78 % 88 %/ 87 % 98 %/ 98 % 88 %/ 92 % 94 %/ 98 % 88 %/ 97 % 78 %/ 75 %
Test szczelnosci:

Szczelny Szczelny Szczelny Szczelny Szczelny Szczelny Szczelny Szczelny
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wy (producentem urzgadzen pomiaro-
wych dla auto-serwisow) za pomocag
konduktancyjnego testera akumulato-
réw TA 203, ktéry to w ubiegtym roku
zdobyt ztoty medal na XlIl Miedzynaro-
dowych Targach Katowickich.

Testery akumulatorow serii TA-203
przeznaczone sg do badania stopnia
natadowania i zdolnosci rozruchowej
akumulatorow samochodowych o na-
pieciu znamionowym 6, 12 lub 24 V.
Sprawnos¢ akumulatora badana jest
metodg pomiaru dynamicznej konduk-
tancji. Zalety tej metody sg naste-
pujace:

- przeprowadzanie pomiaru bez rozta-
dowywania akumulatora

- mozliwo$¢ badania akumulatoréw
roztadowanych

- bezpieczny (nie powodujgcy iskrzen)
i szybki czas pomiaru (15 sek.)

- badanie mozliwe bezposrednio w po-
jezdzie bez koniecznosci wymontowa-
nia i roztgczenia akumulatora.

Wyniki pomiaréw oraz komentarz
stowny o stanie akumulatora sg przed-
stawione na dwuwierszowym wyswie-
tlaczu alfanumerycznym LCD. Tester
serii TA-203 po kazdym zakonczonym
pomiarze akumulatora automatycznie
zapamigtuje parametry i wyniki pomia-
ru. Informacje z ostatniego pomiaru
przechowywane sg w pamigci testera
nawet po odtgczeniu zasilania. Przy-
rzad tworzy automatycznie protokot
z kazdego pomiaru zawierajgcy nagto-
wek uzytkowania, typ i numer testera
informacje o parametrach i wynikach
pomiaru akumulatora, date i czas oraz
miejsce na pieczec¢ i podpis.
Wszystkie zamieszczone w tabelach
wyniki pomiaréw opierajg si¢ na po-
miarach tym przyrzgdem, jednak
chcielibysmy w tym miejscu zazna-
czy¢, ze doktadnos¢ pomiarowa teste-
ra - jak nam oznajmit producent -
wynosi okofo 5%, a wiec nalezy mie¢
to na uwadze przegladajgc wyniki
pomiarow.

Po zakonczeniu badah w komorze
chtodniczej i ogrzaniu akumulatorow
do temperatury pokojowej nastgpito
powtorne sprawdzenie stopnia natado-
wania i pradu rozruchu. Po kolejnym
(ewentualnym) dotadowaniu akumula-
toréw nastgpito sprawdzenie tzw. reak-
cji na gtebokie wytadowanie z wyko-
rzystaniem przygotowanego specjalnie
do tego celu samochodu. W tym miej-
scu chcielibysmy podziekowac¢ firmie
Fiat Auto Poland za uzyczenie Fiata
Doblo 1.9 JTD, na ktérym przeprowa-
dzaliSmy pomiary. Rzecz sie miata,
mianowicie catkiem prosto - upozoro-
walismy sytuacje, kiedy przez nasze
roztargnienie pozostawiamy auto na
wigczonych S$wiattach np. mijania
i mierzyliSmy czas do roztadowania
akumulatora. Za akumulator roztado-

13

wany uwaza sie taki, w ktérym napiecie
na zaciskach pod obcigzeniem spadto
ponizej 10,5 V. Aby wiarygodnie po-
rownywac czasy wytadowan, postano-
wilismy wytadowywac je szybko wyz-
szym prgdem, a taki uzyskamy, gdy
w aucie wigczone bedg wszystkie
odbiorniki prgdu. W tabeli z wynikami
przedstawione czasy ilustrujg okres
wytadowania przy wtgczonych $Swia-
ttach mijania, drogowych, przeciwm-
gtowych, wtgczonej dmuchawie i radiu.
Dodatkowym kryterium oceny akumu-
latorow byty dla nas masy, gabaryty,
ceny i okres gwarancji. Jednakowe
narzucone przez nas warunki pomia-
row dla wszystkich akumulatorow byty
gwarancjg do rzetelnego wytonienia
najlepszego produktu z punktu widze-
nia przecietnego Kowalskiego.
Realizacja powyzszego projekiu odpo-
wiedziata nam na nastepujgce pytania:
- Czy kupowane akumulatory sg goto-
we do pracy?

- Czy deklarowane parametry technicz-
ne zgadzajg sie ze stanem faktycz-
nym?

- Jaka jest powtarzalno$¢ parametrow
technicznych w produktach?

- Jak wptywajg niskie temperatury na
parametry techniczne?

- Czym jest pojemnos¢ rezerwowa
akumulatora i jak wptywa na zdolnosci
mobilne pojazdéw w sytuacjach awa-
ryjnych?

- Jaka jest zalezno$¢ pomiedzy ceng
a jakoscig oferowanego produktu?

- Jak zréznicowanie przedstawiajg sie
warunki gwarancyjne?

Analiza i krytyczna ocena
Zapewne nieraz, szczegOlnie zima,
mieliSmy ktopoty z akumulatorem
w samochodzie. Taszczac go do
domu, aby ogrza¢ i podtadowac,
zastanawialiSmy sie, czy nie mogtby
by¢ Izejszy i mniej zawodny. Podobne
odczucia majg rowniez ci, ktorym
w najmniej odpowiednim momencie
roztadowat sig akumulator w kamerze
wideo lub telefonie komorkowym. Po
ruszeniu o tej porze roku gdy zostang
jednoczesnie wtgczone reflektory,
ogrzewanie tylnej szyby i dmuchawa,
wowczas alternator ma niewielkie
szanse natadowac dobrze akumulator,
zwtaszcza w ruchu miejskim albo
w korku. Przeciwnie: akumulator musi
zasilac¢ uktad elektryczny pojazdu i sto-
pniowo si¢ wytadowuje. Wptywa to
oczywiscie na jego stan i jezeli nie jest
on juz wtasciwy, nastepna proba rozru-
chu juz sie nie udaje.

Nasz test, cho¢ nie wykorzystaliSmy do
niego specjalistycznych urzgdzen la-
boratoryjnych wyraznie uwidocznit
zroznicowang jako$¢ akumulatorow.
Na poczgtek sprawdzenie jak przygo-
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towany do pracy jest akumulator, tj. co
my wiasciwie kupilismy? W 12 przy-
padkach bylo wszystko w porzadku,
jednak Sznajder Ultra, Bosch i Euro-
Start wymagaty dofadowania. Domy-
slamy sie, dlaczego taka sytuacja
dotkneta akumulatory Boscha - nie sg
one tanie i nie schodzg jak ,ciepte
buteczki”, a wiec musiaty dos¢ diugo
przebywaé na pétce sklepowej (Swiad-
czyta o tym warstwa kurzu na akumu-
latorze), a sklep nie zadbat zapewne
o prawidtowe magazynowanie i dota-
dowywanie tego rodzaju asortymentu.
By¢ moze to samo nalezy powiedzie¢
o dwéch pozostatych, ale nie bedzie-
my tutaj wysnuwac¢ pochopnych wnio-
skow.
Oczywistym powinien by¢ réwniez fakt,
iz rzeczywiste parametry akumulato-
réw powinny przekracza¢ dane poda-
ne na obudowie. Im te wartosci sg
wyzsze, tym wigksze rezerwy posiada
akumulator. To dotyczy zaréwno po-
jemnosci, jak i pradu rozruchu. Wsrod
zakupionych akumulatoréw najwigkszy
zapas pradu rozruchu wykazaty TAB
Topla i Varta, natomiast na akumulato-
rach SilverStar, EuroStart, Autopart
Pacyfic i Optimal ta wartos¢ podana
byta zbyt optymistycznie. Domyslamy
sie, iz moze to by¢ chwyt marketingo-
wy, bo wigksze liczby przemawiajg ina-
czej do klienta.
W warunkach klimatycznych Europy
Srodkowej do uruchomienia pojazdu
wystarcza normalnie akumulator o naj-
mniejszym pradzie rozruchu ze stanu
zimnego. Tylko w regionach, w ktorych
czesto panujg niskie temperatury
(-20°C) albo gdy pojazd ma zimg
zawsze problemy z rozruchem, nalezy
zastosowac¢ akumulator z wysokim
pradem rozruchu ze stanu zimnego.
Prad rozruchu, ktéry sprawdzilismy
w temperaturze -18°C, okresla zdol-
nos¢ uruchomienia samochodu w ni-
skich temperaturach. Dobre akumula-
tory posiadajg prady rozruchu ze stanu
zimnego w zakresie od 390 A do 480A,
wigcej w zadnym wypadku nie potrze-
ba. Jak wida¢ z tabeli osiggnietych
wynikow wszystkie akumulatory pora-
dzity sobie w tescie z tym warunkiem.
Gigbokie wytadowanie opisuje, jak
akumulator reaguje, gdy wytgczony
pojazd zostat pozostawiony na diuzszy
czas z wigczonymi odbiornikami, jak
np. swiatta postojowe. Giebokie wyta-
dowanie jest jednym z najtrudniejszych
obcigzen dla akumulatoréw. Moze sig
zdarzy¢é, mimo sygnatow ostrzegaw-
czych stosowanych w nowoczesnych
samochodach, ze pozostawi sie np.
wigczone $wiatta mijania albo o$wietle-
nie kabiny. Dla kierowcéw decydujgce
jest jednak, jak dtugo bedzie podtrzy-
mywat w ten sposob akumulator nie
wytgczone oswietlenie. A po ponow-
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nym wigczeniu stacyjki dobrze by byto
ponownie uruchomi¢ silnik. Te probe
przy zatgczonych prawie wszystkich
odbiornikach pragdu najdiuzej wytrzy-
maty akumulatory, odpowiednio

TAB Topla, Centra, ZAP Pia-

stow, AutoPart Pacyfic,
Banner oraz SilverStar,
tyle tylko ten ostatni
charakteryzowat sie po-
jemnoscig 60 Ah. Bar-
dzo przecietnym wyni-
kiem popisat si¢ Euro-
Start 60 Ah, ktoérego
pokonafo wiele akumula-
torow 55 Ah. Pamietajmy
jednak, ze takie gtebokie
wytadowanie, np. gdy pozo-
stawi sie wigczone oswietlenie
po wytaczeniu silnika, albo nadmierne
natadowanie spowodowane uszkodzo-
nym regulatorem, moze szybko dopro-
wadzi¢ do zniszczenia akumulatora.

Szybkos¢ fadowania okresla, jak
szybko akumulator taduje sie podczas
jazdy. Szczegodlnie w niskich tempera-
turach, zima, gdy akumulator i tak trud-
no sie taduje, istotne jest, aby prad
dostarczany przez alternator dochodzit
mozliwie szybko do akumulatora. Nasz
sposob na sprawdzenie tej cechy pole-
gat na 1-godzinnym standardowym
tadowaniu zewnetrznym. Najwigksze
zdolnosci szybkiego pochtaniania ta-
dunku wykazaty Delphi, AutoPart Opti-
mal, Bosch, Varta, Zap Piastow.

Test szczelnosci nie stworzyt pro-
blemow zadnemu akumulatorowi. Aku-
mulatory bezobstugowe sg akumulato-
rami szczelnymi. Nie mozna do nich
dolewa¢ wody. Minimalne zuzycie
wody uzyskuje sie np. dzieki wprowa-
dzeniu do konstrukcji akumulatora
kratki wykonanej na stopie wapniowym
w technologii Ca/Ca, co zmniejsza
wewnetrzne zuzycie wody i nie powo-
duje czestej koniecznosci jej uzupet-
niania. Testowane akumulatory majg
wystarczajgce rezerwy wody na caly
okres eksploatacji. Akumulatory sg
produktami dziatajgcymi w oparciu
o skomplikowane reakcje zmiany ener-
gii przetwarzajgcych sig zwigzkow che-
micznych na energig elektryczng (upo-
rzadkowany przeptyw elektronow) i ten
punkt jest bardzo dla nich wazny. Cie-
kawostkg moze by¢, ze w ZAP Piastéw
na czarnej, nieprzezroczystej obudo-
wie znajdujg sig znaczki poziomu elek-
trolitu min. max.

Bardzo istotnym kryterium okazata
sie dla nas powtarzalno$¢ wynikow.
Tutaj wzorowo ws$rdod zakupionych
akumulatorow prezentujg sie firmy
Banner i Hoppecke. Jest rzeczg jasng,
iz jako klienci chcielibysmy otrzymy-
wac do rgk produkty o identycznych
parametrach. Pojawiajgce sie kilkupro-
centowe roznice wsrod pozostatych

firm moga sprowadzac si¢ do przypad-
kowosci zakupu bardzo dobrego aku-
mulatora lub odrobine gorszego. Istot-
nym Kryterium zakupu jest takze cena.
Ceny podane w naszej tabeli sg cena-
mi zakupu przez redakcje. Ceny pro-
ducentow sg o wiele nizsze. Dlatego
bezwzglednie zaleca sie porownywac
ceny w roznych sklepach i pertrakto-
wac ze sprzedawcg. Najdrozszym oka-
zat sie Bosch, najtanszym Eurostart,
a roznica siega 88 ztotych. W aspekcie
stosunku ceny do parametrow tech-
nicznych faworytem jest Hoppecke.
Dla normalnych warunkéw eksploata-
Cji mozna generalnie poleca¢ akumula-
tory catkiem tanie, tzw. wyroby ,no-
name”, ktére sg dostepne w duzych
marketach. W samochodzie posiadaja-
cym niewielkg liczbe odbiornikow elek-
trycznych, ktéry nie stwarzat dotad pro-
bleméw z rozruchem, tego rodzaju
akumulator moze by¢ catkowicie
wystarczajacy.

Przy wyborze marki akumulatora,
kupujgcy ma catkowitg swobode. Aku-
mulatory sg znormalizowane i tym
samym jest zapewniona ich catkowita
wymiennos$¢, niezaleznie od produ-
centa. Wszystkie akumulatory powinny
mie¢ tzw. numer ETN (European Type
Number- Europejski Numer Typu - 9
cyfr 3x3 np. 555 049 042). Oprocz
napiecia znamionowego, pojemnosci
i pradu rozruchu ze stanu zimnego,
numer ten okresla takze rodzaj kon-
strukcji albo potozenie biegundw. Aku-
mulatory o tym samym numerze ETN
mozna wymienia¢ bez ograniczen.
Kupujgcy obecnie nie moze jednak
rozpoznaé¢, kiedy akumulator zostat
wyprodukowany i czy byt wtasciwie
magazynowany do momentu sprzeda-
zy. Dlatego apelujemy do producentow
i sprzedawcow o:

- jasne okreslenie producenta, szcze-
golnie tego z zagranicy,

- oznaczanie akumulatoréw informacja
.nalezy sprzedawac¢ do....". Data pro-

dukciji, wypalona w zakodowany spo-
s6b na obudowie albo pokrywie, jest
niezrozumiafa dla laika,
- stosowac czytelne srodki ostroznosci
w zakresie bezpieczenstwa,
- dbanie o odpowiednie magazyno-
wanie,
- wyposazania akumulatorow, posiada-
jacych mozliwos¢ dolewania wody, w
przezroczystg obudowe oraz oznacze-
nia min. i max. aby mozna byto obser-
wowac poziom elektrolitu od zewnatrz.
Zwycigzcami testu zostaty wyroby
firmy TAB, Hoppecke i Banner. Aby
wytoni¢ jedynego zwyciesce akumula-
tory te musiatyby przejs¢ specjalistycz-
ne badania w Centralnym Osrodku
Badan Akumulatorow i Ogniw w
Poznaniu. Godnymi polecenia akumu-
latorami sg takze: Centra, Exide oraz
Delphi. Gorzej wypadly akumulatory
EuroStart i SilverStar. Raz jeszcze oka-
zalo sie, ze jako$¢ ma swojg cene. Jed-
nak nie wszystko, co jest drogie, musi
by¢ takze dobre. Test wykazaf, ze
jakos¢ akumulatorow jest rozna. Polity-
ka cenowa na rynku akumulatorow jest
szczegolnie nieprzejrzysta. Sprzedaw-
cy tego typu asortymentu nie zawsze
sg kompetentni i nie dbajg o prawidfo-
we magazynowanie tego rodzaju pro-
duktow. A dla nas klientow zakup
dobrego akumulatora zalezy nadal od
szczescia.
Zespot redakcyjny pod nadzorem
Michata Marianskiego
Realizacja powyzszej oceny byfa moZzli-
wa dzieki zyczliwosci, za ktorg dzieku-
jemy:
- pracownikom naukowym WAT
pod nadzorem dr inz. Kazimierzowi
Koliriskiemu
- zakfadowi produkcyjno-handlowo-
ustugowemu WTM s.c., szczegdlnie
p. Ryszardowi Merkerowi za pomoc
podczas pomiarow i p. Tadeuszowi
Dypczynskiemu za uzyczenie urzgdzen.
- Fiatowi Auto Poland za uzyczenie
samochodu do testu.
-
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